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Louis Breguet (1880-1955)
Pionnier de l'aviation, industriel

Né en 1880, a Paris, Louis Charles Breguet, issu d’'une famille industrielle traditionnellement tournée
vers I'innovation technologique, se plait a lire Jules Verne. Diplomé de Supélec, il intregre I'entreprise
familiale. Nommé a la téte de l'unité Electricité de I'usine de Douai, Louis va rapidement se tourner
vers la conception et la construction de moteurs, puis d’avions.

Cependant, probablement convaincu par son mentor Charles Richet, il « dévie » rapidement vers les
aéronefs a décollage vertical. Ainsi nait le gyroplane Breguet-Richet, essayé au sol en aolt 1907 a
Douai, puis en « vol » (décollage de 1m). Essais peu concluants.

Il faudra attendre qu’on puisse simplifier les voilures et que les moteurs gagnent beaucoup en
puissance pour assurer en sécurité, décollage, vitesse horizontale et stabilité de I'engin. Ce sera fait
en 1935 avec le Breguet-Dorand Laboratoire, véritable premier hélicoptere. Mais Breguet se
concentrera désormais sur les aéroplanes, avant, pendant et apres-guerre.

Les records:
Moteur 420 ch, Plafond 158m, 1H de vol,

120km/h, vol.stationnaire de 10 mn e
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Théoriser I'avion

Une célebre conférence de 1921
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A ses débuts,
I"aviation est
purement
pacifique et
méme familiale!

Durant la premiére Guerre mondiale, Breguet fournit a I'armée francaise, a partir de 1917, le B14, un bombardier « presque aussi rapide qu’un avion de chasse ». Bati
en aluminium, il est léger, rapide, performant en configuration guerre. C'est un succes planétaire: il s’en vendra quelque 8000 exemplaires partout dans le monde.
Autre grand succes, a partir de 1924: le B 19. Il s’en vendra plus de 2000 exemplaires. Concu comme bombardier, il fera I'objet de nombreuses adaptations civiles,
participera a la campagne des grands raids et a la grande aventure de I’Aéropostale, sur « le parcours Toulouse-Alicante-Saint-Louis du Sénégal »

Le B 27 « Tout acier », né en 1928. Avion remarquable, trahi par des livraisons de moteurs tardives, il sera retiré du service au début des années 40.

Le B 690, et surtout ses dérivés 691 et du 693 effectuent leurs premiers vols en 38 et 39. Avions de guerre de nouvelle génération, ils arrivent trop tard pour faire
véritablement leurs preuves au combat.

Le Breguet Alizé, mis en service au début des années 60, restera 40 ans en activité, embarqué sur les Foch et Clémenceau, dans la lutte anti sous-marine.

En 1967, a la demande de I'Etat, Avions Marcel Dassault rachéte Breguet Aviation. La fusion interviendra en 1971 sous I'acronyme de AMD-BA, puis Avions Marcel
Dassault en 1990.

Le Breguet Atlantic (et son dérivé ATL2) produit a partir de 1981, est un patrouilleur destiné a protéger les sous-marins de la Force Océanique Stratégique (FOST).
Régulierement remis a jour, I’ATL 2 est toujours opérationnel.

Le Jaguar franco-britannique, destiné a I'attaque au sol (monoplace) ou a I'entrainement avancé (biplace), mis en service en 1973, a été construit a plus de 600
exemplaires pour 6 pays. Il est le dernier avion construit par Breguet

Breguet Alizé Breguet Atlantic Jaguar franco-britannique



Louis Breguet et le Transport aérien

Apres avoir fondé, en 1919, la
Compagnie des Messageries
aériennes, organisé les « grands

raids » (Paris-Le Caire (1919), Paris-
Tokyo (1924), Paris-Pékin (1929),
Paris-New-York (1930), puis fondé Air
Union (1923), il est le cofondateur
d’Air France, dont il cosigne l'acte de
naissance en 1933
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pour les passagers
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Breguet d’observation au-dessus
des nuages

Entre 1914 et 1918
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